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Abstract of DE1 9604402 

The axjal orifice (21 ) on the lining side of the 
piston (2) has an inside thread (22) and is 
closed off by a stopper (23) remaining within 
the limits of the piston on the lining side. The 
thread-way of a return screw has a head end 
which projects beyond the piston when this is 
fully screwed in, thus indicating screw 
presence in lining changes. The stopper has 
its own ventilation hole (24). Brake piston 
adjustment is conventional though the nut (5) 
bears continuously on the friction cone (10,1 1 ). 
After braking, the elastic seal (20) draws the 
piston off the lining so that the piston has only T lfc A \ 

to be drawn further out so as to lift the nut off 
the cone and twist it via spring (12) until the 
nut re-seats onto the cone, thus signifying that 
the piston has been adjusted to allow for lining 
wear etc. Re-lining calls for stopper removal to 
allow the return screw to be inserted in its 
place etc. 
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; (3) NachsteJlvorrichtung fur eine Fahrzeugbremse 

y i ^ 

zeugbremse dahingehend, daB die Ruckfuhrung des Betati- j 
gungskolbens (2) bei Belagwechsel vereinfacht wird. Hientu 
l u \ JSt vorgesehen, daB der Kolben (2) axial mlt airier Durcb- 
! gangsdfmung vereehen iet, In welche zur Kolberirucktuh rung 

A eine- RCckfuhrmutter (27) eingeschraubt wird, die eine 

: ; 7 Nach^ , Reibkonus (10/11 ).: abhebt '? 

v ; Hierdurchwi^ auf eine ' 

mit ihr zur Nacnstellung zusammenwirkende Verstellspindal 
' (9) aufschrauben kann, so daB der KoIben (2) auf einfache 
Weise in den Zylmder (1 j zuruckgeschoben werden kaiin, . 
/ '<l : wobei er aich nicht mit der Mutter drehen miuS. 
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is beaeutc 



BesGnMbiihg'' In der Praxis beaeutet dies, daQ in cUeses Innengewinde 

• v- •,■ J/ .v. . e " ie Srfiraube ehigefuhrt wir^ 

Die vorliegende Erfindung betrif ft eihe Nachst ellvbir- ter aniegt Dadurch, daB die Schraube sich am Innenge- 

richtung fur eine Fahrzeugbremse gemaB diem Oberbe- winde abstOtzt, hebt sie zunacHst den Kolben von der 

griff des Anspruchs i. 5 Mutter ab. Dabei wd'a^enu^^d^ das Spindelge- 

Eine derartige NachsteUvorrichtung ist beispielswei- winde nic±rt^ sich 

se aus der DE 41 2i 054 Al bekannt Aus einem 0ehau- diao*^^l^-^lbntitig' auf. das C^winde auf, solange von 

se ragt ein Kolben herauSj der sich mit seiner ^ufieren auBen auf den Kolben eine Kraft ausgeubt wird, welche 

Stirnflache bei hydraulischer Betatigung an einen uher die eingeschraubte Schraube auf die Mutter uber- 

Bremsbelag aniegt AuBerdem ist innerhalb des Kolbens io tragen wird. Oer Kolben kann auf diese Weise bis auf 

: eiiieiz^ NacfcteUy'o^ seine ;tief sie A^chlagposidpn zuruckgef uhrt werden, 

che von einer mechinischeri Bet^^ ohhe sich unxseine Achse drehen zu mussen. ~ 

beaufschlagbar ist, deren Kraft sie auf deh Kolben uber- Weitere vorteilhafte Merkmale ergeben sich aus den 

tragt Die Nachstenyorrichtung weist eihe Mutter und UnteransprQchen. ' < ;\ f 

eihe darin angeordnete Verstellspindel auf, wobei die 15 Eihe; nShere Erlauterung } des Erflndungsgedankens 

- * Mutter uber einen- Reibkonus bei einer Betatigung im- erfolgt nun anhand der Beschreibung eines beyorzugten 

; mer am Kolben anheg^Wird; riacjr^^ in rwei Fi&x^^ 

gungder Bremsdrack abgebaut, so wird ■ der,, Kolben Fig; 1 eine erfmdungsgeihaBe Nacl^tellYbrrichtung 




;V ^weldievdie : - rucksteUende^ 



drehbare Verstellspindel wirkt Die Mutter, welche in linder liMg^r^eCwel^er zu einer Seite hin offeri ist 
Gegenrichtung von einer weiteren Feder beaufschlagt und aus welchem ein Kolben 2 nach auBen ragt Mit der 
. ' wird, dreht sic&be&enS^ 25 auBenseitigeh, Stirnseite 3 be&tigt der Kolben 2 einen 



der Reibkonus ein weiteres ^yei^ehen^d^r. Mutter yer- Kolben 2 besitzt eine Innenbohrung 4, welche dengroB- 

' ; :^de^ ten Teil der erflndungsgemaBen Na<isteUvorrichtuhg 

V^matiic^^ 

che sich genau auf den Bedarf bei BelagverschleiB ein- ; Mutter 5, welche uber einen Metallring 6 formschlussig 

stellt - J . ; 5 miteinem topfartigen Fortsatz 7 verbunden ist^ welctier 

Ein Problem bei emer solchen NachsteDvoiTichtung gegen die Wandung der Innra 

besteht darir^ den Kolben bei einem Wechsel des : gefuhrt ist Zur anderen Seite hin weist die Mutter 5'ein 

Bremsbelages wieder in seine ursprunghche Ausgangs- 35 langgezogenes Innengewinde 8 auf, in .welches eineVer^ 

lage zuruckzubewegen. Ein neiier Belag hat eine grpBe- stellspindel 9 so weit hineingeschraubt 1st, daB sie bis in 

re Dicke;als der yerschlissene ausgewechselte Belag, so den':Fortsatz : :7; hineinragt^An:- uirem^Uhifsihg^weist'die:' 

daB der Kolben weiter in die Zylinderbohrung hineinge- • . ; Mutter 5 von der Stirnseite 3 des Kolbens 2 aus gesehen: 

schbben werden muB;J^e^X^ an jeiner ^ eht^ 
kannten- NachsteUvorrichtung^ 

vterrmit einem Endstuck zu versehen, welches einen In- ^■•- ; anjie^\Um;die;Mutter^5 im Anschlag an i diesem. Reibr 

; ::-irSnens'echsl^^ 




/, \ \< Dichtung und zum anderen die Kraft der die Mutter Die Verstellspindel 9 lie^f^^ffiem^eien Ende an 
( ' zum Kolben , hi^?]^ einer mechanischeri Betatigungsvorrichtung, 16 an. Sie 
werdeh. Zusatzlich' muB eiiie die Zylinderbohrung vor 1st unyerdrehbar angeordhet und .wird von einer zwei- 
Verschmutzung schtitzehde Rollmembrari vom Kolben 55 ten Druckfeder 17, welche sich einerseits an einem ge- 
entfernt werden. Neben einem grbBen Kraftaufwand ist hausefesten Federtopf 18 abstutzt und andererseits an 
also.auch zusatzliche Monti^gearbeit. mit einem Belag- einer mit der Verstellspindel -9 : yjerbimdeheh : idpg^hei- 
wechsel verbunden ' be 19 in Richtung auf die mechamsche Betatigungsvor- 
; Die Aufgabe der VprU^genden ErMdung besteht dar- : richtung 16 beaufschlagt^ . ; ; ; r 
in, eine NachsteUvorrichtung der f eingahgs ;genannten 60 : Der genaue Ablauf ^emes Nachstellvorgahges ent- 
Art mit erleichterter M^ghchkeit zur Kolbenruckfuh- spricht genau dein des zitlerten Standes der Techniki Er 
rung zu schaf fen. ; • 1 •• soU daher nicht im einzelnen erlautert werden. Wiclitig 
v E>iese Aufgabe wird geldst in Verbinduhg mit deri ist iediglich, daB die Mutter S in ^ BetriebssteUung nach ; 
kennzeichhenden; Merkmalen des Arispnichs 1. 'Das' . Fig. 1 niit einer einzigen Ausnahme bei ^. alien Betriebs^' 
Prinzip der vorliegenden Erfindung besteht darin; durch 65 zustanden am Reibkonus .10/11 anhegt Nach ^ einer 
ein Innengewinde an der nach auBen fuhrenden Offnung Bremsbetatigung wird der Kolben 2 durch einetelasti- 
des Kolbens einen axialen FbrmschiuB zwlschen deni sche Dichtung 20 iim einen defiriiertehW 
nachstellenden Element und dem Kolben herzustellen. . belag weggezogen. Wenn wahrend des beendeten 
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Bremsvorganges ein BelagverschleiB eingetreten ist, so 
ist der Kojben 2 um einen groBeren Weg aus dem Zylin- 
der i herausgefahxen, als ihn die elastische Dichtung 20 
wieder zuruckzieht In diesem Falle wird die Mutter 5 
durch die Ruckstellkraft der zweitein Feder 17 zuiiachst 
einmai mit ihrer konischen Erweiterung 10 von der ko- 
nischen Erweiterurig 11 der Bohrung 4 abgehoben. Sie 
begiruit; sich aufgrund der Wirkung.der Druckfeder 12 
zu verdrehen, bis der Reibkonus 10/11 ein weiteres Ver- 
drehen verhindert, da die Mutter 5 wieder im Anschlag 
iiegt Eine Nachstellung ist erf olgt , 

Wird nun eiri yerschlissener Bremsbelag gegen einen 
neuen ausgetausch^ so muB der Koiben 2 wieder in 
seine Ursjprungliche, welter eingefahrene Position zu- 
ruckgefuhrt werden. Hierzu ist von der Stirnseite 3 des 
Kolbens 2 her eirie axiaie Offnung 21 angelegt, welche. 
sich nach inrien stufig yerengt undin ihrem yerehgten 
Abschnitteinl^ 

mit einem Stopfen 23 verschlosseri, der eine dunrie LQf- 
tungsbohrung 24 aufweist Diese LQftmgsbohrung 24 
erubngt eine komphziertere Ausgieichsbohrwg durch 
den KSrper des Kolbens 2. ; i ^ 

Bei einem Belagwechsel wird der Stopfen 23 entfernt 
uiid gemiB Fift 2 durch eine Ruckiuhrschraui^ er- 
setzt. Di^i- Rtick^ 

bolzen 26 definierter Larige und .eirien sjufig v^rdickten 
Kopf ii auf, welcber in eingeschraubterh Zustand in das 
Innengewinde 22 auch bei Anlage an der Stufe der Off- 
nung21 die Stirnseite 3 des Kolbens 2 Qberragt Durch 
diese MaBnahme sind bei einer Nachstellvornchtung 
Fehler ausgeschlossen, denn ein Verbleiben der Schrau- 
be 25 ira Kolhen 2 nach einem Belagwechsel wurde 
Wrhinftie^ In 
eingeichraubtem Zustand ragt der Gewindebolzeri 26 
so weit ill die Bbhning 4 luriein, ci^ er^ deni Koiben 2 
und die Mutter 5 eine jeweils entgegengesetzte Kraft 
ausubti &:daB zunachst der Koiben 2 um ein geringes 
Stick aus dem Zylinder 1 o herausgezogen wird. Dies 
beswirkt, daB der Reibkonus 10/11 sich offnefund ein 
Spalt S entsteht Wird von der Stirnseite 3 her nun auf 

. den Koiben 2 ^ teewj^ 
daB' sich die Mutter 5 in den Zylinder 1 hinein'auf die 
Yerstellsjpiridel 9 saufschraubOT k&mv da sie nicht mehr 
gegen Verdrehen gesicliert ist Der Koiben 2 dreht isich 
dabei nicht mit, da zwischen ihrn liiid d<eir Mutter 5 kein 
ReibscWuB mehr bestehi Dies spart z. B. erhebhchen 
Kraftaufwand, der zur Iluckfuhrung bekannter £Jach- 
stelivorrichtungen dieser Art erf orderlich ist Zum ande- 
ren ist kein Entfernen der RpUmanschette 28 erf orders 
lich imd kein^ Dichtung 20 

zu bef Grchten. 

Auf diese Weise kann der Koiben 2 in seine urspryng- 
liche eingeffahrene Position zurubkgefahreb werden. 
Nach- Beendigung /des ; RuckJFuhHorgangs ;wird die 
Schraube 25 wieder entfernt, so daB sich die Mutter 5 
mit ihrer konischen Erweiterung 10 afrdie konische Er- 
weiterung 11 der Bohrung 4 anlegt Die Off nung 21 wird 
sodarin wieder mit dem Stopfen 23 yerschlossen, und ein 
neuer Bremsbelag wird eingelegt Nach diesen Vorgan- 
gen ist die Vorrichtung wieder bereit zur Bremsbetati- 

.gung; ' ■■ 
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\ ~ - Pateiitanspruche 

L NachsteDvorrichtvmg fur eine eineh in einem Zy- 
linder (1) verschiebbaren Koiben (2) auf weisende 
hydraulische Betatigungseinheit einer Fahrzeug- 
bremse^ wobei der Koiben (2) zur Bremsbetatigung 
sowohl hydrauhsch' als auch durch" eine mechani- 
sche ; Betatigungsvorrichtung ; (16) : gegen einen 
Bremsbelag verschiebbar ist, mit einem verlanger- 
baren Nachstelljglied (5, 9, 7) zwischen Koiben (2) 
und mechamscher Betatigungsvorrichtung (16^ 
wpbei da^ N 7, 9) (eiii drehb^res 

erstes^ kblBetweiti^^ Nachstellelemient (5, 6 f 7) und 
. ein d^rmt Qbe^m^ 

- (8) yerjb^dei^es,? nicht ^ehb^^ zweites Nachstell- 

: element ; ^(9) -aii^ 
schen Betatigragsvorrichtung (16) beaufschlagt 
wirdi mit einem Reibkonus (10, 1 i) ^2wis^en : ^ 
ben (2) und erstem Nachstellelement (5) zum Fest- 
halteh des drehbaren Nachjstellelemehtes (5) bei ei- 
net Bren^betatigung ohne BelagyerschleiiB, mit 
ner eristeh F^er (12), welche das erste Nachstell- 
element (5) ^mKblbeii (2) fain gegen den Reibko- 
, ' nus (10/ 1 l^dr^ck^mit eineit ^bit^n - F^ter - (tt^i 
welche d^ zweite ^ NachsteUelement (9) gegen die 

. ' mec^^ische V Betatig^gsybrwlitui^^ (1(5) drtckt, 
uiid nut eiii'er^el^tischen KuckkeUyonichtung (20 
welche nach; einer Bremsbetatigung den Kolberi (2) 
um einen bestimmten Weg zunickstellt, wObei der 
Koiben (2) bremsbelagseitig eine axiaie, von auBen 
losbar verscWbssehe, zum ersten Nachstellelement 
(5) ^fuhrende Off hung (21) aufweist, dadurch ge- 
kennzeichhet, daB die Offnung (21) mit einem In- 
nengewinde (22) versehen ist ; v ' 
2 % Nachstellvorrichtuhg nach Anspruch 1, gekenh- 
zeichriet durch eine Ruckfuhrschraube (25) abge-. 
stimmter ^ Gfewindelange (26), deren Kopf (27) auch 
m vdlligj iemg^ den Koiben (2) 
.. bremsbelagiseitig ^ubferragt' 
3. Nachistenvbmchtuhg nach Anspruch 2, dadurch 
gek'ennzeichneV daB die Of f nung (21) mit einem 
Stbpfen (23) verschlosseii ist, der bremsbelagseitig 
den Koiben (2) nicht Gberraigt. 
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uiPrcach AjQspruch 3, dadurch 



4. Nachstellvorrichtul 

gekerrnzeichneti daB der Stopfer* (23) eine Luf- 
tungsbohrung (24) aufweist 
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